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1 INDLEDNING 25 AR MED POLITISK
SAMARBEJDE | EN BRO-REGION

Den 1. juli 2000 blev @resundsbroen indviet. Med den startede en ny aera
for Danmark og Sverige og for det politiske samarbejde mellem landene.

Der har altid veeret en politisk dialog mellem Sverige og
Danmark. Siden 1600-tallet har der veeret fred og samarbejde
mellem landene, iszer i den region i det sydlige Sverige og
ostlige Danmark, der i dag er Greater Copenhagen.

Da @resundsbroen abnede i ar 2000, var det starten pa en ny
udvikling og nye muligheder for mennesker, virksomheder og
samfund pa begge sider af den dansk-svenske graense. Det
kraevede et mere intensivt politisk samarbejde pa regerings-,
regionalt og kommunalt niveau for at opfylde de nye
potentialer, som broen skabte.

| denne rapport ser vi pa 25 ars politisk samarbejde i en
bro-region og pa den udvikling, som regionen har gennemgaet
i samme periode.

Vi lader nogle af de politikere og andre, der har spillet en aktiv
rolle gennem arene, se tilbage og fremad. De reflekterer over,
om samarbejdet, der voksede fra kommunalt til regionalt
niveau, blev sterre og staerkere, eller om noget gik tabt?
Begivenheder i vores omverden fik konkrete konsekvenser

i regionen. Det gaelder iseer flygtningekrisen i 2015 med
efterfolgende ID-kontrol med transporteransvar samt den
globale pandemii 2020 og arene efter med efterfolgende
graenserestriktioner. Var det en fiasko for det svensk-danske
politiske samarbejde eller var det faktisk i behandlingen af
krisen, at vi var staerkest sammen?

Vived i hvert fald, at pandemien forte til dannelsen af Greater
Copenhagen Task Force, som blev oprettet i 2021 af Greater
Copenhagen sammen med de danske og svenske regeringer,
Dansk Industri, Sydsvenska Industri- och Handelskammaren,

@resundsbro Konsortiet og senere ogsa Svenskt Narings-

liv og Dansk Erhverv. Formalet var at saette gang i den
okonomiske integration i regionen igen efter pandemien, og et
af resultaterne er den nye @resundsaftale 2024.

Vi fremhaever ogsa okonomiske indikatorer, der viser udviklingen
i okonomisk vaekst, befolkning og pendling i de 25 ar, der

er gaet siden broen blev bygget. De viser blandt andet, at
vaeksten i bade okonomi og produktivitet har vaeret staerkere

i Sverige end i Danmark, at befolkningen er oget allermest i
Skane, og at pendlingen lige nu er oppe pa et rekordniveau.

Det er godt at se bagud, men det er lige sa vigtigt at se
fremad. Arbejdsmarkedsintegrationen blev styrket af den faste
forbindelse, men det viste sig, at der var brug for mere end en
bro. Politiske beslutninger og forskellige tiltag er nedvendige
for at kunne styrke integrationen yderligere, sa regionens fulde
potentiale kan udnyttes. Feelles dansk-svensk planleegning af
infrastruktur er et andet vigtigt spergsmal.

Om f& ar er tiden kommet til at abne en anden fast forbindelse,
nemlig Femern Beelt-tunnellen mellem Danmark og Tyskland.
Den kommer til at have stor betydning og indebaere mange
muligheder, ogsa for vores region. Det skal vi vaere klar til.

Vi ser frem til de naeste 25 &r med politisk samarbejde her i
vores bro-region!

Se ogsa Greater Copenhagens jubilaaumsside
"25 ars politisk samarbejde i en bro-region”:
www.greatercph.com/da/25-ar-som-bro-region

FAKTA: POLITISK SAMARBEJDE | 25 AR

@resundsradet var et samarbejde mellem Malme by og Kebenhavns Kommune. | 1993 blev det til @resundskomitéen.
Den bestod af lokale og regionale toppolitikere fra Skane og Sjeelland, og medlemmerne omfattede blandt andet
Region Hovedstaden, Region Sjeelland, Region Skane, Malmeo by og Kebenhavns Kommune.

| december 2015 blev det besluttet at omdanne @resundskomitéen til Greater Copenhagen & Skane Committee fra
den 1 januar 2016. | dag hedder samarbejdet Greater Copenhagen og bestar af Region Skane, Region Halland, Region
Hovedstaden, Region Sjaelland samt de 85 kommuner i hele regionen.
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@resundsbroen har sendret forudsaetningerne for samarbejde, mobilitet og
vaekst i regionen, men hvordan har denne udvikling set ud fra et politisk
perspektiv? For at forsta de beslutninger, visioner og udfordringer, der har
formet broen og dens rolle i samfundet, har vi interviewet syv personer, som

har vaeret aktive i de seneste 25 ar.

Greater Copenhagen har oplevet en staerk gkonomisk udvikling
siden ar 2000 med en BNP-vaskst pa 49 pct. frem til og med
2021. Selvom det er en lavere vaekst end Sverige som helhed,
overgar det udviklingen i Danmark. Justeret for befolknings-
vaekst er BNP pr. indbygger steget med 28 procent i regionen,
hvilket er lidt lavere end Sveriges 33 procent, men hegjere end
Danmarks 20 procent. Det ber dog tilfejes, at Danmark har haft
en staerkere ekonomisk vaekst end Sverige i arene efter corona-
pandemien, hvilket ikke ses i denne analyse. Produktiviteten
malt som BNP pr. beskeeftiget er vokset mere i Sverige end i
Danmark, og Greater Copenhagens udvikling ligger mellem de
to landes niveauer.

Beskeeftigelsesgraden i Greater Copenhagen er i dag meget lig
den i bade Sverige og Danmark. Historisk set havde Danmark
en hojere beskaeftigelsesgrad end Sverige frem til finanskrisen
i 2009, hvorefter Sverige tog feringen. | Greater Copenhagen
folger beskeeftigelsesudviklingen primasrt Danmarks tendens,
hvilket skyldes, at sterstedelen af befolkningen bor pa den
danske side.

Befolkningen i Greater Copenhagen er vokset med 19 procent
siden 2000 og udger i dag 4,5 millioner indbyggere. Skane har
haft den steerkeste befolkningstilvaekst med en stigning pa

26 procent, mens Region Sjaelland har haft den svageste
udvikling med en stigning pa kun 8 procent. Samtidig er for-
sergelseskvoten, det vil sige andelen af unge og eeldre i forhold
til den arbejdsdygtige befolkning, steget i hele regionen. Halland
har den hojeste kvote pa 87 procent, mens Hovedstaden har
den laveste pa 64 procent. En lav demografisk forsergelses-
kvote er vaerd at straebe efter.

Arbejdspendlingen mellem Sverige og Danmark er kommet
sig efter en nedtur under coronapandemien og naede et
rekordhgjt niveau i 2024, hvor 22.500 personer dagligt rejste
over @resund for at arbejde. Efter pandemiens bundniveau er
antallet af pendlere steget med 30 procent, svarende til 5200

personer. Tidligere ndede pendlingen sit hojeste niveau i 2008
med 20.400 pendlere, men finanskrisen forte til et kraftigt fald
i antallet af arbejdstagere, der rejste fra Sverige til Danmark.
Sammenfattende har @resundsregionen oplevet en positiv
udvikling med hensyn til ekonomisk veekst, beskaeftigelse

og befolkning, men der er fortsat udfordringer. En aldrende
befolkning og en stigende forsergelseskvote skaber fremtidige
behov for arbejdskraftintegration, pendling over greensen under-
streger vigtigheden af fleksible arbejdsmarkedsforbindelser.
Regionens fremtid er afhaengig af fortsat okonomisk vaekst,
effektiv infrastruktur og staerkere arbejdsmarkedssamarbejde
mellem Sverige og Danmark.

Politisk samarbejde i en bro-region

@resundsbroen blev katalysator for en staerk udvikling. Dermed
var der behov for et mere intensivt politisk samarbejde pa tvaers
af den dansk-svenske graense, mellem regeringer, regioner og
kommuner, for at opfylde de nye potentialer, der dbnede sig
med broen.

Sa hvordan andrede abningen af @resundsbroen det politiske
samarbejde? Hvad blev bedre, og hvad blev darligere? Hvornar
var det bedst, hvornar var det vaerst, og hvad leerte vi af det? Og
hvordan ser fremtiden ud?

Pa de folgende sider interviewes nogle af dem, der hver for
sig og sammen har spillet en rolle for samarbejdet i lobet af
disse 25 ar. De fortaeller om visioner, drivkraefter og politiske
realiteter. Deres historier starter ofte i 1980'ernes og 90'ernes
Sverige og Danmark. For at forsta, hvad der er sket i de 25 ar,
hvor regionen har vaeret en bro-region, skal man forsta fortiden,
mener de. De ser lyst pa fremtiden og muligheden for at
skabe en internationalt konkurrencedygtig metropolregion, der
skaber udvikling og vaekst for hele Sverige og Danmark. Det
arbejde foregar i dag med samarbejdsorganisationen Greater
Copenhagen som centrum.

LAS MERE HER sl



"Vi ville veere som Pippi Langstrempe™

At samarbejdet har udviklet sig til det nuvaerende Greater Copenhagen, skabte en bedre
balance og et politisk samarbejde, som kan drive de vigtige spargsmal fremad, bade
regionalt og nationalt. Det siger Sophie Haestorp Andersen (S), Danmarks social- og
boligminister og tidligere forkvinde for Greater Copenhagen.

Sophie Haestorp Andersen (S) har siden efteraret 2024 vaeret
Danmarks social- og boligminister, men hendes staerke
engagement i det politiske samarbejde i Greater Copenhagen
er ikke til at tage fejl af. Det har hun vaeret engageret i laenge,
og hun har staet i frontlinjen under de store begivenheder og
forandringer igennem arene.

Abningen af @resundsbroen i 2000 blev en katalysator for
et mere intenst politisk samarbejde over @resund. Sophie
Haestorp Andersen var regionsradsformand i Region
Hovedstaden i perioden 2014-2021 og overborgmester

i Kebenhavn fra 2022 til 2024. Hun var forkvinde for
@resundskomiteen, da den i 2016 blev omdannet til Greater
Copenhagen, hvor hun siden var forkvinde i 2022.

- Visionen for denne dansk-svenske region er den samme
nu som dengang. Det handler om at bygge videre pa vores
styrker og reducere vores svagheder. Vi skal skabe en faelles
region, fordi vi har sa meget at give hinanden, og fordi vi bliver
staerkere sammen i relationerne til resten af verden.

Ubalance og Pippi Langstrampe

Den davaerende @resundskomiteen, hvor Sophie Haestorp
Andersen blev forkvinde, bestod af forende lokale og regionale
politikere fra Skane og @stdanmark. Medlemmerne omfattede
blandt andet Region Hovedstaden, Region Sjeelland, Region
Skane, Malme by, Kebenhavns Kommune og flere andre
kommuner og regioner i omradet. At der var flere regionale
partnere pa den danske side skabte en ubalance i styrken,
mener hun.

- Vi forstod, at det var vigtigt at opbygge et ligevaerdigt
samarbejde og undga en storebror/lillebror-situation. Vi sagde,
at vi skulle vaere ligesom Pippi Langstrempe, at den, der er
meget steerk, ogsa skal vaere meget rar.

| 2015 blev det besluttet at nedlaegge @resundskomiteen og
fra 2016 etablere det, der i dag gar under betegnelsen Greater
Copenhagen. Heri indgar de fire regioner Region Skane, Region
Halland, Region Sjzelland og Region Hovedstaden samt alle
kommuner i regionen. | en kommentar fra 2015 gjorde Sophie
Haestorp Andersen det klart, hvad malet var:



- Vi befinder os i en hard international konkurrence.
Hamborg, Berlin og Amsterdam er i et hgjere veekst-gear end
0s, og Vi er nedt til at fokusere vores indsats og styrke vores
samarbejde om at skabe mere vaekst og flere arbejdspladser
i Greater Copenhagen. Det skal vi gore ved at tiltraekke flere
udenlandske virksomheder, investorer og talenter til vores
metropol.

Nu blev der skabt en bedre balance i samarbejdet, siger hun.

- | Greater Copenhagen bidrager begge sider med lige
mange penge og er lige repraesenteret. Der er idag to
regioner pa hver side, som finansierer, og alle kommunerne er
medlemmer.

At samarbejdet gik fra at vaere et samarbejde mellem
kommuner til et samarbejde mellem regioner, var ogsa en vigtig
forandring i forhold til egne nationale politikere, mener hun.

- Vivar for sma fer. Hvis vi skal kunne drive spergsmal om
infrastrukturinvesteringer, styrke lufthavnen, udnytte potentialet
i Femern Baelt-forbindelsen, fremhaeve behovet for nye
forbindelser og andet, sa skal vi vaere relevante for de nationale
regeringer. Det lykkes vi bedre med i Greater Copenhagen end i
tidligere samarbejder.

| samarbejdet Greater Copenhagen lykkedes at skabe et
staerkere fokus pa de vigtigste spergsmal, konstaterer Sophie
Haestorp Andersen.

- Nu kan vi na ud over vores egne graenser og bygge noget,
som resten af verden kan se pa.

Pandemien og flygtningekrisen

Flygtningekrisen i 2015 og ID-kontrollerne med transportor-
ansvar, senere graenserestriktionerne under pandemien - ville
hun beskrive det som faser, hvor det politiske samarbejde ikke
fungerede? Sophie Haestorp Andersen mener, at man ogsa
kan se positivt pa de perioder, selvom det kom som et chok, at
pasfriheden pludselig blev sat under massivt pres.

- Det var en gevinst, at vi har et sa taet samarbejde, for det
har aldrig veeret vigtigere, end det var pa det tidspunkt. Vi
kunne gore de nationale myndigheder opmasrksomme p3, at
de skal teenke ud over deres egne landegraenser, og vi kunne
sikre, at problemerne blev lest pa fa dage. Vi gjorde det synligt
for alle, hvad dette samarbejde kan bidrage med.

Den storste succes er ifolge Sophie Haestorp Andersen
samarbejdet i sig selv.

- Vi har pavirket Sveriges og Danmarks indsats. Vi har vist,
at den kommende Femern Beelt-forbindelse ikke kun handler
om Danmark og Tyskland. Vi har fokuseret pa det integrerede
arbejdsmarked. Vi har vist, hvor vigtig Kebenhavns Lufthavn er
for bade Sverige og Danmark.

Men Greater Copenhagen er endnu ikke naet helt i mal pa alle
omrader, mener hun, feks. ikke nar det gaelder malet om en
feelles infrastrukturplanlaegning mellem Sverige og Danmark.

Kommer der en ny fast forbindelse?

- Ja, det tror jeg. Men det bliver forst aktuelt, nar vi har
set, hvad Femern Baelt-forbindelsen bringer med sig. Vi ved
allerede, at det vil medfere transportmaessige udfordringer,
som vil kreeve konkrete investeringer.

Samarbejde pa forskellige niveauer mellem lande er vigtigt
bade nu og i fremtiden, siger hun.

- Vilever i gjeblikket i en verden med staerkt nordisk
samarbejde, og det er godt at have Nordisk Ministerrad. Men
graenseregionernes rolle er vigtigere end nogensinde. Vi kan
vise vejen for andre regioner i Europa med det, vi har skabt her.
Vi star over for store udfordringer, som bevaeger sig pa tvaers
af landegraenser, f.eks. miljetrusler, globale kriser, sabotage
og bandekriminalitet. Derfor er det vigtigere end nogensinde,
at vi holder sammen og skaber rammer for en bedre og mere
baeredygtig verden.

Sophie Haestorp Andersen under et made | @resundskomiteen, som senere blev til Greater Copenhagen.



"Job, job, job; det har hele tiden vaeret drivkraften”

Et integreret arbejdsmarked og et samarbejde pa tvaers af @resund, som skulle vise Europa
og resten af verden, hvordan man kan skabe én region pa tveers af en landegraense. Det
var Ilmar Reepalus’ vision for det politiske samarbejde i regionen omkring @resundsbroen.

Man kan ikke interessere sig for dansk-svensk politisk
samarbejde gennem 25 ar i en bro-region uden at naevne
Ilmar Reepalu og Jens Kramer Mikkelsen. limar Reepalu var
formand for kommunalbestyrelsen i Malme fra 1994 til 2013 i en
periode, hvor Malmé hégskola (nu universitet), Vastra hamnen,
og Citytunneln kom til, og frem for alt @resundsbroen. Pa den
anden side af @resund sad hans socialdemokratiske kollega
Jens Kramer Mikkelsen, overborgmester i Kebenhavn fra 1989
til 2004. Deres indbyrdes kemi, godt samarbejde og store
visioner spillede en afgerende rolle for udviklingen, mener de
begge.

Ilmar Reepalu starter sin fortaelling i 1980'ernes og 1990'ernes
Malme, en by med store problemer. Industrinedlukninger og
krise i bygge- og ejendomssektoren forte til massearbejds-
loshed, 22% i 1986. Virksomhederne flyttede, og det gjorde
folk ogsa. | Kebenhavn var situationen ikke meget bedre med
industrinedlukninger og en arbejdsleshed pa 16 pct.

- Samarbejdet mellem Danmark og Sverige var ineffektivt.
Danskerne var irriterede over Barseback og fulde svenskere,
der tumlede rundt pa Streget. For svenskerne var Danmark et
turistmal, vi tog til Tivoli og tog pa smutture med faergerne. Der
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var ikke tale om nogen reel integration. Sa spergsmalet for os
var, hvordan vi kunne vende det, siger Ilmar Reepalu.

Der var et samarbejde mellem Malmeo og Kebenhavn, @resunds-
radet. 1 1993 blev det omdannet til @resundskomiteen, som ud
over Malme og Kebenhavn omfattede Region Hovedstaden,
Region Sjeelland, Region Skane og flere kommuner. Da broen
abnede i 2000, blev samarbejdet intensiveret.

- Malet var forst og fremmest at integrere arbejdsmarkedet.
Job, job, job, skabe arbejdspladser, det har hele tiden veeret
drivkraften.

Samarbejdet udvides

Projektet om at bygge én faelles region pa tvaers af en
landegraense vakte opmaerksomhed og fik stette blandt andet i
form af Interreg-finansiering.

- Broen skulle binde regionen sammen, som skulle blive
Europas forste transnationale region. Der skete meget i
omverdenen, Berlinmuren faldt, Sverige blev medlem af EU, og
over hele Europa fandtes dremmen om at rive graenser ned, og
at mennesker kunne arbejde og bevaege sig frit inden for hele
det europaeiske feellesskab. Der var vi pa forkant, et fantastisk



eksempel pa, at det lykkedes. Folk kom hertil fra hele Europa
for at se, hvad vi gjorde, og hvordan vi gjorde det.

Arbejdsmarkedsintegrationen var det vigtigste, men Ilmar
Reepalu understreger, at integrationen medferte andre sam-
arbejder pa tveers af graensen, f.eks. inden for erhvervslivet samt
mellem myndigheder, arbejdsformidlinger og organisationer.
Den akademiske verden skabte @resundsuniversitetet,
medierne skabte samarbejder mellem hhv. Sydsvenskan
og Berlingske samt Sveriges Television og Lorry. Man skulle
dremme stort, siger liImar Reepalu:

- Jo darligere det gar, desto mere frihed har man til at se og
skabe fremtiden. Et vindue var dbent, og vi tog chancen.

| 2003 kom den forste @resundsaftale, som skulle gore livet
lettere for pendlere. | 2010 abnede Citytunneln, som forkortede
vejen til Kebenhavn for Malme-borgerne. Ilmar Reepalu og Jens
Kramer Mikkelsen var pa skift formand for @resundskomiteen
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Ilmar Reepalu (til hgjre) med sin danske kollega Jens Kramer
Mikkelsen, davaerende overborgmester i Kebenhavn.
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hvert andet ar. Men Ilmar Reepalu ser ikke helt positivt pa
udviklingen inden for det politiske samarbejde.

- Det fungerede bedre, da det udelukkende var et
samarbejde mellem Malme og Kebenhavn. Nar man tager det
op pa regionalt niveau, kommer man leengere vaek fra dem,
det handler om. Nu er det regionerne, der forhandler med
en statslig modpart. Da det kun handlede om byerne, var det
nemmere at fa f.eks. infrastrukturinvesteringer igennem.

"Pinligt med ID-kontroller”
| 2015 skete der det, som Ilmar Reepalu kalder et kollaps for
samarbejdet, nemlig under den sakaldte migrationskrise.

- Danmark og Sverige havde ingen forstaelse for hinandens
flygtningepolitik. Da flygtningene kom via Tyskland, lukkede
Danmark ikke graensen til Tyskland, som man maske havde
forventet. De blev i stedet transporteret i busser mod Sverige,
som til sidst lukkede graensen og indferte ID-kontroller med
transporteransvar. Det blev jo et helvede. Nogle ar senere
kom pandemien, som ogsa betod, at graensen blev lukket. Jeg
mener, at hvis samarbejdet havde vaeret pa kommunalt niveau,
ville det have vaeret nemmere at lose, i stedet for at regionerne
skulle tage den dialog med de to regeringer.

Nar Ilmar Reepalu ser fremad, sa udelukker han ikke, at der
kommer nye faste @resundsforbindelser, men hans fokus ligger
frem for alt, nu som dengang, pa arbejdsmarkedet.

- To ting er vigtige: den forste ting er at fa fjernet
graensekontrollerne. Det er pinligt, at vi skal vise ID, nar vi
krydser graensen. Dette er ikke en ydre graense i Europa,
sa der eringen grund til at have de kontroller. Den anden
ting er at fortsaette med at gere det nemmere for de unge.
Demografien er den samme som tidligere, og nu er der mangel
pa arbejdskraft i Danmark og arbejdsleshed i Skane. At fa folk i
arbejde, det er det vigtigste, nu som dengang.

Fodnote: | 2016 blev @resundskomiteen til det, der i dag er
Greater Copenhagen, som bestdr af fire regioner og 85
kommuner.
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"Broen er af stal og beton. Det, der har betydning,
er de mentale og kulturelle broer”

Store visioner, staerke personlige samarbejder, en bro og en udvikling, som ikke kan
stoppes. En nogleperson i den udvikling er politiker Jens Kramer Mikkelsen, der mener,
at vi skal forsta historien for at forsta nutiden.

Nar det drejer sig om politiske samarbejder, der har bidraget
til nutidens dansk-svenske Greater Copenhagen-region, sa

er et af de mest markante samarbejdet mellem Jens Kramer
Mikkelsen, socialdemokratisk overborgmester i Kebenhavn

i perioden 1989-2004, og Ilmar Reepalu, socialdemokratisk
kommunalbestyrelsesformand i Malme i perioden 1995-2013.

Men man skal starte med begyndelsen, mener Jens Kramer
Mikkelsen. Altsa ga helt tilbage til 1600-tallet, da de svenske
dele af regionen var danske indtil 1658. Der er fa lande i Europa,
der har keempet sa meget med hinanden, og det har betydning
for at forsta nutiden, mener han. Regionen blev delt, men

der har altid veeret en vilje til at sla bro over graensen og here
sammen.

- Efter Roskilde-freden var Malme og Kebenhavn to byer,
der vendte ryggen til hinanden. Nu vender de sig igen mod
hinanden. | dag er regionen en storbyregion, hvor byerne bliver
mere og mere integreret i hinanden.
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"Folk troede heller ikke pa Kebenhavns metro”

Det er ogsa vigtigt at forsta 1980’erne og 1990'erne i Sverige
og Danmark, mener Jens Kramer Mikkelsen. Pa det tidspunkt
tog svenskerne til Danmark for at feste og ga i Tivoli, mens
danskerne kobte visse varer billigt i Sverige. Man kunne handle
toldfrit pa badene, og pendlingen var meget lille.

Det var artier, som var praeget af hoj arbejdsleshed, sociale
problemer og lav udvikling i bade Kebenhavn og Malme. Noget
matte ske, og det er her, hans kontakt med Ilmar Reepalu tager
sin begyndelse. Sammen skaber de visioner for regionen. En af
dem var, at @resundsbroen, som der har vaeret tale om siden
1800-tallet, skulle blive en realitet. Hvilken den blev. | 1991 blev
beslutningen taget, og i 2000 abnede den. Men arbejdet var
ikke faerdigt med det, mener Jens Kramer Mikkelsen.

- Broen er af stal og beton. Det, der har betydning, er de
mentale og kulturelle broer.



For Ilmar Reepalu og Jens Kramer Mikkelsen handlede det hele
om én ting: arbejde.

- Den politiske vision var ikke broen i sig selv, men de
arbejdspladser, den skulle skabe. Sa skal der mere til end
en bro, det vidste vi, flere store investeringer for eksempel.
@restad, Citytunneln, Hyllie, det var dele af den samme vision
om én sammenhaengende region.

Der var modstand mod brobyggeriet i bade Danmark og
Sverige. Men sadan er det med store byggerier, siger Jens
Kramer Mikkelsen, "folk troede heller ikke pa Kebenhavns
Metro." Broen er kommet for at blive, og udviklingen kan kun ga
fremad. Integrationen sker organisk nu. Isser de korte afstande
i regionen byder pa store muligheder. Han nasvner sin sens
kaereste som eksempel: hun kommer fra Slovakiet, flyttede til
Danmark og er nu snart faerdig med sin kandidatuddannelse i
Lund.

- Det er jo fantastisk, hvad denne region kan tilbyde.

Den politiske dialog fungerede ikke i 2015
Ogsa det politiske samarbejde voksede og aendrede form.
@resundsradet blev aflest af @resundskomiteen, som blev
til Greater Copenhagen i 2016. Det, der startede som et
samarbejde mellem Malme og Kebenhavn, blev udvidet til at
omfatte flere kommuner og desuden regioner.

- Det er klart, at et storre samarbejde giver storre legitimitet,
og man kan ikke monopolisere samarbejder.

Samtidig gar noget tabt, nar det ikke leengere kun er et
samarbejde mellem byer.

- Regioner er mere administrative postulater, mens
virkeligheden fungerer uden for dem. Ilmar Reepalus og mit
samarbejde var jo ogsa meget personligt. Vi teenkte ens, vi
forstod hinanden. Men selvfelgelig er regionale samarbejder
det rette pa visse omrader, f.eks. nar det gaelder om at styrke
Kebenhavns Lufthavn. Den er jo i hej grad af regional interesse.

De ID-kontroller med transporteransvar, som Sverige indferte
som folge af flygtningebelgen i 2015 og graensereglerne i
forbindelse med pandemien, nasvner han som eksempler

pa gange, hvor den politiske dialog ikke har fungeret godt.

| Danmark var der i 2015 ingen forstaelse for den svenske
handtering af flygtningebeolgen. Ogsa her er man nedt til at ga
tilbage i historien for at forsta nutiden.

- Danmark er historisk set et land, der engang var stort, men
som blev lille. Det har sat sig fast rent mentalt. Vi er pa vagt,
fordi vi ikke selv kan skreemme nogen. Vi er helt afhaengige af
samarbejde med andre lande.

Konkurrerer langt over sin vaegtklasse

Jens Kramer Mikkelsen har fuld tiltro til fremtiden. Der vil altid
vaere graensehindringer, og det, man forst og fremmest skal
fokusere p3, er at fijerne handelshindringer. Det er en opgave
for det politiske samarbejde, mener han.

Ifolge Jens Kramer Mikkelsen skal ID-kontrollerne andres. Hvis
de anses for at vaere nedvendige, sa skal der vaere bedre mader
at gennemfere dem pa, uden at forstyrre pendlerne. Sverige og
Danmark skal samarbejde om at fa virksomhedsetableringer til
regionen i stedet for at konkurrere med hinanden og risikere, at
vigtige investeringer havner i andre europaeiske storbyregioner.
Der skal anlaegges ny infrastruktur ("for eller siden kommer der
en ny @resundsforbindelse”), veje og jernbaner, som forbinder
regionen med Oslo og Tyskland, ikke mindst fordi den
kommende Femern Bzelt-forbindelse ogsa vil fa betydning for
udviklingen i Greater Copenhagen. Kebenhavns Lufthavn vil fa
endnu sterre betydning. Desuden er regionen porten til @sterseen.

- Det sikkerhedspolitiske samarbejde far sterre betydning
nu, hvor Sverige og Finland er med i NATO. | det nye Europa er
der store muligheder for, at Norden kan spille en sterre rolle, og
i det arbejde kan Greater Copenhagen-regionen bidrage pa en
god made.

Greater Copenhagen har en unik international styrkeposition,
mener han.

- Regionen konkurrerer jo i dag med rigtig store og steerke
byregioner i Europa, altsa reelt langt over sin egentlige
vaegtklasse, isaer inden for forskning og udvikling. Regionen har
naturligt en staerk position, sa uanset om det sker politisk eller
organisk, sa kan udviklingen ikke stoppes. Det er det, der er sa
positivt!

Foto: News @resund
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"Vi opnar kun en accept af samarbejdet, hvis vi

fortsaetter med at vokse”

Udviklingen kan ikke stoppes, men det kraever mere end politisk samarbejde, hvis vi skal
lykkes med integrationen pa tvaers af @resund. Og i virkeligheden begyndte det hele med
en ulykkelig forelskelse. Mad Carl Sonesson og Carl Johan Sonesson, far og sen med lang

baggrund i regionspolitikken.

Hvis man vil laere mere om politisk lederskab og regionalt
samarbejde i Greater Copenhagen i de seneste artier, er det
svaert at komme uden om navnet Sonesson.

Carl Sonesson (M) var amtsrad i det davaerende Malmoéhus
amt og formand herfor fra 1991 til 1994. Han har siden veeret
regionsrad og regionsbestyrelsesformand i Region Skane i
perioden 1998-2002.

Hans son Carl Johan Sonesson (M) har vaeret regions-
bestyrelsesformand i Region Skane siden 2018 og naestformand
i Greater Copenhagen. For at forsta udviklingen efter 2000 skal
man starte i 1980'erne, mener de.

- | Skane var interessen for Danmark stor, Skane har altid

kigget vestpa. Det var en forelskelse i Danmark, som bundede i,

at skaningene altid har folt, at de egentlig er danske, siger Carl
Sonesson.

De gengiver stemningsbilleder: Svenskere, der rejste til
Danmark for at feste, ga i Tivoli eller tage flyet fra Kebenhavns
Lufthavn. Danskere, der jokede om, at Sibirien starter i Skane,
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og som var traette af fulde svenskere og havde et slogan, som
lod: "Hold Kebenhavn ren - folg en svensker til faergen.”

- Desvaerre var den svenske forelskelse i Danmark ikke
rigtig gengeeldt. Og i Stockholm var der ingen interesse i en
@resundsbro, idet man her ikke kunne se fordelene ved den,
siger Carl Sonesson.

EU-dromme om steerke regioner

1990'erne kom med en stor tro pa fremtiden, forteeller Carl og
Carl Johan Sonesson. Jerntaeppet var faldet, og i 1994 indgav
Sverige sin ansegning om EU-medlemsskab.

- EU havde stor betydning for, at @resundsbroen blev
bygget. Den faelles politiske vision for det nye, abne Europa
var at opbygge steerke regioner og reducere nationalstaternes
magt. Der var en ung generation, som ville kunne rejse overalt.
Landegraenser blev uvaesentlige, og i hele Europa sa man
regioner, som samarbejdede pa tvaers af landegraenser, siger
CarlJohan Sonesson.

| den dansk-svenske region omkring @resund var det visionen, at
broen skulle skabe den store forandring gennem samarbejde,



vaekst og et integreret arbejdsmarked. Det har den ogsa gjort,
men ikke helt som Carl Sonesson havde forestillet sig.

- Det er en fejl, at den er brugerfinansieret. At det er dyrt
at rejse over broen har gjort, at den ikke er blevet folkelig
pa den made, vi enskede. Broafgiften far ogsa en symbolsk
betydning af, at vi ikke er integrerede, at broen trods alt udger
en landegraense. Den bliver en vindebro, som man hejser op
med det samme, at det ene land gor noget, som ikke passer
det andet, siger Carl Sonesson.

Ogsa rent politisk bruges @resundsbroen nogle gange til at fere
symbolpolitik, mener Carl Sonesson og Carl Johan Sonesson.

- ID- og greensekontrollerne er ren symbolpolitik. Kontrollen
giver indtryk af at ville forhindre graenseoverskridende
kriminalitet, selvom politiet og alle andre, der ved noget om
det, siger, at der findes langt mere effektive metoder, siger Carl
Johan Sonesson.

Graensekontrollerne kalder han for en fiasko.

- Nar vi ikke taler med hinanden, har vi fejlet. Da pandemien
kom, og Sverige foranstaltede, at bornholmerne ikke kunne
komme videre til det ovrige Danmark, og Danmark gjorde
Kebenhavns Lufthavn svaert tilgaengelig for svenskere .. det gar
ikke, vi er nodt til at tale sammen.

En del af komplikationerne opstar, fordi visse beslutninger
traeffes pa forskellige niveauer i Sverige og Danmark, mener
han. Lesningen ville vaere at styrke selvstyret i regionerne i
Sverige og styrke det nordiske samarbejde.

Mediernes overvagning for darlig
Integrationen inden for kultur og sprog halter ogsa bagefter,
mener bade Carl og Carl Johan Sonesson. At unge gar over til
at tale engelsk med hinanden er sergeligt, synes de, da det
handler om en kulturarv, som vi har et ansvar for at forvalte.
Carl Sonesson vender tilbage til den folkelige integration, som
haenger sammen med kultur og sprog.

- Folk var tidligere mere opdaterede om, hvad der skete i
det andet land. Pa Sydsvenskans underholdningssider er der
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naesten ikke noget om, hvad der foregar i Danmark. Der burde
vaere en ordentlig overvagning af kultur- og forlystelseslivet i
Kebenhavn, feks. en "What's on™app, om kultur, sevaerdigheder
og andet.

Udviklingen kan ikke stoppes

Det politiske samarbejde over @resund er staerkere end

nogensinde og har fokus pa de rette spergsmal i dag, mener de.
- Greater Copenhagen er en meget vigtig stemme

for regionen og i forhold til regeringerne, men ger ogsa

konkrete indsatser med f.eks. jobmesser for at styrke

arbejdsmarkedsintegrationen, siger Carl Johan Sonesson.

Det politiske samarbejde i forst @resundsradet, senere
@resundskomiteen, og derefter Greater Copenhagen flyttede
samarbejdet fra kommuneniveau til regionalt niveau. En
naturlig udvikling, mener Carl og Carl Johan Sonesson.

- Viopnar kun en accept af samarbejdet, hvis vi fortsaetter
med at vokse, og sa skal vi have oplandet med os. Nu er alle
kommuner i regionerne med i samarbejdet, og det giver os
legitimitet og styrke. Pa den made har vi bla. kunnet etablere
Greater Copenhagen Task Force og fa en ny @resundsaftale pa
plads.

Udviklingen i sig selv kan ikke stoppes, siger de begge.
Energien kommer fra menneskerne, fra de unge, der vil have
frined til at rejse og se sig omkring, og som vil kunne bevaege
sig pa tveers af landegraenser.

- Vi tror pa folket, siger Carl Sonessson.

Og den ulykkelige forelskelse, hvordan er det gaet med den?
Der er jo alligevel flere svenskere, der pendler til Danmark end
omvendt? Carl Johan Sonesson:

- Jo, men nu opdager danskerne ogsa Sverige. De kaber
sommerhuse, shopper, er turister og tager pa spaophold,
hvilket i hgj grad ogsa skyldes valutaforskellen. Strommen
af danskere over graensen er godt for integrationen. Hvor de
tidligere sa Sibirien, ser de nu Skane. Sa ja, der er veli sidste
ende kommet en vis balance i tingene.

(i1

Carl Johan Sonesson under et bestyrelsesmade i Greater Copenhagen, sammen med nuveerende formand Lars Gaardhaj og
Managing Director Jan Juul Christensen.



"Graensehindringerne var store og mange i
begyndelsen af 2000’'erne”

En dansk-svensk regionsudvikling, der er en succeshistorie, men som ogsa har modt
modgang. En fremtid, som maske kan handle om flyvebade og busmetro over @resund.
Uffe Palludan er fremtidsforsker med et godt blik i bakspejlet.

Uffe Palludans engagement i den dansk-svenske region
Greater Copenhagen gar langt tilbage. Han begyndte at skrive
beger om regionen, allerede for @resundsbroen var pa plads.
Sa nar det handler om det politiske samarbejde i regionen, er
han en af dem, der har overblikket.

- Da beslutningen om at bygge @resundsbroen blev truffet
i 1991, stod Europa i en saerlig situation, idet Berlinmuren var
faldet, og Sovjetunionen var kollapset. Det, der forte til den
politiske beslutning om en bro, var en fzelles vision om en
dansk-svensk region, forst og fremmest et staerkt samarbejde
mellem Malmeo og Kebenhavn, hvilket igen ville vaere til gavn
for hele Sverige og Danmark.

Det var enigheden blandt de danske og svenske politikere,
der gjorde, at den bro, som mange havde dremt om, endelig
kunne bygges. En bro til Kebenhavns Lufthavn for svenskerne
og motorvejs- og jernbaneforbindelser til lufthavnen for
danskerne. Og den skulle vaere brugerfinansieret for ikke at
ramme skatteydere uden for regionen. Kebenhavn havde
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faet en metro og byggerier som Den Sorte Diamant, Statens
Museum for Kunst og Danmarks Radios nye lokaler i Orestad. |
Malme blev Vastra hamnen, Malmé hdgskola (nu universitet) og
Citytunneln bygget.

Visionen var, at @resundsbroen skulle skabe et faelles arbejds-
marked, men regionen skulle ogsa bygges op af kulturelle
samarbejder, f.eks. mellem medierne og universiteterne,
forklarer Uffe Palludan. Kernen i det hele var samarbejdet
mellem Kebenhavn og Malme. Her hang succesen sammen
med et godt samarbejde pa det personlige plan.

- Ilmar Reepalu, kommunalbestyrelsesformand i Malme,
og Jens Kramer Mikkelsen, overborgmester i Kebenhavn,
arbejdede utrolig godt sammen.

Mange og store graensehindringer

@resundskomiteen blev sesat i 1993 som et politisk samarbejde
mellem Malmo, Kebenhavn og flere danske kommuner.
@resundskomiteens fokusomrader var blandt andet infra-



struktur og kultur. Samarbejdet blev senere udviklet til at blive
regionalt. | 2016 blev @resundskomiteen Greater Copenhagen,
som i dag er det politiske samarbejde mellem Region Halland,
Region Skane, Region Hovedstaden og Region Sjaelland, samt
85 kommuner pa begge sider.

- Graensehindringerne var store og mange i begyndelsen
af 2000'erne. Derfor var malet for @resundskomiteen forst og
fremmest at fokusere pa at f& dem fjernet, sa integrationen
kunne tage fart. Desuden talte man tidligt om, at belastningen
pa infrastrukturen i regionen ville blive stadigt sterre, og hvad
man skulle gere ved det.

Politiske bestrasbelser inden for det nordiske samarbejde
havde ogsa betydning for at fa lesnet knuderne op. | 2003 fik
den tidligere statsminister Poul Schliter til opgave at foretage
en gennemgang af grasnsehindringer, som forte til en rapport
i 2004. Der blev oprettet en greensehindringsdatabase, og
Graensehindringsradet blev etableret. | 2003 indgik man ogsa
den forste @resundsaftale, som gjorde reglerne lettere for
pendlere. | 2024 blev der indgaet en opdateret aftale.

Busmetro og flyvebade i fremtiden?
Selvom udviklingen har vaeret en succeshistorie, var der ogsa
eksempler pa politiske samarbejder, der ikke forte til noget,
f.eks. infrastrukturprojekter sdsom hejhastighedstog.

- Den svenske statsminister Géran Persson dremte om
hojhastighedstog mellem Stockholm og Hamburg med
en rejsetid pa fem timer. IBU-projektet skulle kortlaegge
fremtidige udfordringer inden for infrastruktur og kom med
lesningsforslag. Men det var aldrig ordentligt forankret i
Danmark, sa det kom ingen steder. En stor del af arsagen til,
at det gik galt, er, at processerne for trafikplanlasgning er helt
forskellige i Danmark og Sverige, og at kendskabet til det var alt
for lavt.

At svenskere og danskere stadig har darlige kompetencer
inden for hinandens sprog og kultur er omrader, som kalder pa
politiske tiltag, mener han.

- Sprogundervisning i skolerne ville vaere godt, og
politikerne kunne absolut gere mere for at ege befolkningens
viden om hinandens lande. Mange danskere ved naesten ikke,
hvad Malme og Lund er, og at arbejde for at lese det er jo lige
sa vigtigt som at arbejde med arbejdsmarked og infrastruktur.

Den storste fiasko inden for det politiske samarbejde var
graensekontrollerne, mener Uffe Palludan. Forst de ID-kontroller
med transporteransvar, som Sverige indferte under flygtninge-
krisen i 2015, og sidenhen de to landes graenserestriktioner
under coronapandemien. Graensekontrollerne var alt for darligt
organiseret, og der var for darlig dialog mellem landene,
konstaterer han.

Nu er Uffe Palludan jo fremtidsforsker, sa hvordan ser
fremtiden ud for det politiske samarbejde i regionen? Det vil
vaere spergsmal om infrastruktur, der kommer til at dominere
den naermeste fremtid, mener han, ikke mindst nye faste
forbindelser over @resund. Han mener, at metroen mellem
Malme og Kebenhavn er det forslag, der har de bedste
forudsaetninger for at kunne lykkes, men frem for alt skal
debatten blive bredere og handle om mere end faste lesninger.

- @resundsbroens kapacitet er underudnyttet i dag. Hvorfor
ikke anvende den bedre? Eksempelvis med busmetro med
tilknytning til metro og tognet. Det vil sige at kere busser over
broen, mellem Triangeln i Malme og Kebenhavns Lufthavn. Det
kan man, hvis man forenkler bustrafikken og ger det billigere
at kere over broen. Det kunne politikerne samarbejde om at
lose. Et andet forslag er en flyvebadslinje mellem Helsingborg
og Nordhavn i Kebenhavn, hvor der er en metrolinje, sa man
hurtigt kan na alle stationer i Kebenhavn.

"Det, der forte til den politiske beslutning om en bro, var en feelles vision om en dansk-svensk region, det vil sige ferst og frem-
mest et staerkt samarbejde mellem Malme og Kebenhavn, hvilket igen ville veere til gavn for hele Sverige og Danmark’, siger
fremtidsforsker Uffe Palludan. Foto: News @resund



"Man kan ikke spise hele elefanten pa én gang”

Det er gaet utrolig godt, og det, der ikke er gaet godt, har vi leert af, sa det kan ga bedre
fremover. Hans Wallmark, Sveriges ambassader i Danmark, er udelt positiv over for
udviklingen i det politiske samarbejde mellem Sverige og Danmark i de seneste 25 ar.

Hvis veegge kunne tale, havde ambassaderresidensen pa
Sankt Annae Plads i Kebenhavn kunnet fortaelle mange historier
om dansk-svensk politisk samarbejde gennem tiden. Det kan
de ikke, men det kan Hans Wallmark derimod. Han tiltradte
som Sveriges ambassader i Danmark i efteraret 2024 og ma
betragtes som relativt ny i den stilling, men han har veeret
medlem af den svenske riksdag i 18 ar og har mange ars
erfaring med svenske samarbejder i Norden, EU, forsvaret og
naturligvis med Danmark.

Nar Hans Wallmark omtaler det politiske samarbejde og
regionens udvikling i de seneste 25 ar, er han positiv. Det er
gaet utrolig godt, og det, der ikke er gaet godt, har vi laert af, sa
det kan ga bedre fremover, er hans holdning.

- Regionen har gennemgaet en fantastisk forvandling. Det
er, som om vi er gaet fra firmafodbold til superligaen, nar det
handler om virksomheder, arbejdsmarkedet og veeksten.

Han kigger gerne tilbage, men har ikke meget til overs for en
romantisering af fortiden.
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- Det er farligt at blive nostalgisk og blive fanget i et
billede af tiden for @resundsbroen, af turrejsende, flyvebade,
rejemadder pa faergen og ture til Tivoli, eller at man kunne se
dansk fjernsyn i Sverige. Det var godt pa mange mader, men
det var ikke rigtig integration, ikke som vi ser det i dag, hvor
22500 personer pendler og virksomheder arbejder pa begge
sider af @resund.

Integrationen i regionen er ekstra vigtig i tider med
globalisering, mener Hans Wallmark, da det er den eneste
made at tackle konkurrencen pa. Integration handler ikke om at
opgive sit eget saerpraeg, men om at forsta hinanden. Det bliver
endnu tydeligere, nar det gaelder sproget, mener han.

- Styrken ligger i vores forskelligheder, og der er ingen,
som har dremt om en esperanto-region. Men det er klart, at
det er vigtigt, at vi forstar hinanden. Vi skal overvinde vores
angst og forsege at klare os pa vores egne sprog, nar vi
kommunikerer med hinanden. Vi mister vores identitet, hvis vi
taler engelsk indbyrdes. Selv holder jeg hardt pa, at man skal
tale skandinavisk.



Hans Wallmark understreger, at han er hele Sveriges
ambassader i Danmark, ikke kun regionens.

- Ingen region er en byrde, men derimod et aktiv for hele
landet. Det er vigtigt, at ingen starter med at tale om problemer,
men viser, hvad man bidrager med, f.eks. jobmuligheder,
kompetencer og muligheder for virksomhederne.

De vigtigste succeser for det politiske samarbejde i lobet af de
25 ar med en bro-region teelles i etapemal og delsejre, mener
Hans Wallmark.

- Selvfolgelig kunne vi enske os mere og hurtigere
fremskridt, men vi skal gleede os over detaljerne. Man kan
ikke spise hele elefanten pa én gang, men ma tage én bid
ad gangen. Da finansministrene medtes og underskrev den
nye @resundsaftale, var det netop sadan en vigtig delsejr. Vi
skal respektere, at der er tale om to forskellige lande med to
forskellige styringssystemer. Det tager tid, men vi bevaeger os
hele tiden fremad.

Hans Wallmark mener ikke, at der har veeret nogen egentlige
tilbageslag i det politiske samarbejde i disse 25 ar, heller ikke
nar det gaelder graenselukningerne med Sveriges indferelse
af ID-kontrol med transporteransvar i 2015 og perioden under
pandemien.

b

Foto: Rasmus Degnbol/Sveriges ambassade i Kebenhavn

- Sverige blev i hele Norden opfattet som meget
anderledes i sin adfeerd under pandemien, sa det pavirkede
alle graenserelationer og ikke kun dem over for Danmark. Men
alle laerte af det og forstod, at man ikke kunne gere det pa den
made.

Erfaringen forte til en aftale om, at Sverige ogsa ved eventuelle
graenselukninger garanterer bornholmernes ret til gennemrejse,
og Danmark svenskernes ret til adgang til Kebenhavns lufthavn.
Sadanne erfaringer forer os fremad, ikke tilbage, understreger
Hans Wallmark.

Nar Hans Wallmark ser fremad, haber han, at det politiske
samarbejde bygger videre pa den nye @resundsaftale med
flere tiltag for at styrke pendlingen.

- Jeg ville ogsa gerne se mere akademisk samarbejde
mellem alle de universiteter og uddannelsesinstitutioner, der
findes i regionen. Jeg mener, at vi skal udvide vores perspektiv
og teenke nordisk-baltisk, nar vi taenker samarbejde. Den
absolut sterste forandring i mange ar er, at Sverige og Finland
nu er med i NATO. Det vil pavirke virksomheder, produktion og
relationerne mellem landene.



3 OKONOMISKE INDIKATORER

25 ARS UDVIKLING

| dette afsnit praesenteres udviklingen i gkonomisk veekst, produktivitet,
befolkning, demografisk forsergelsesgrad, beskaeftigelse samt pendling

mellem Sverige og Danmark de seneste 25 ar.

OKONOMISK VAKST
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Kilde: Oresundsdatabasen

Grafen viser den gkonomiske udvikling i
form af national og regional BNP-vaekst
mellem arene 2000 og 2021 (2010-priser,
ksedede veerdier). Udviklingen er indek-
seret, ar 2000 = indeks 100.

| @resundsregionen er BNP vokset med
49 procent mellem ar 2000 og 2021.
Det er en lavere vaekst end i Sverige,
men hojere end i Danmark.

Inden for Greater Copenhagen har
den svenske del haft en staerkere
okonomisk vaekst end den danske.

Nedgange ses under finanskrisen i
2009 og coronapandemien i 2020.

OKONOMISK VAKST PR. PERSON
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Kilde: Oresundsdatabasen
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Dette diagram seetter den skonomiske
vaekst i relation til befolkningen ved at
male BNP pr. indbygger.

Forskellene er ikke lige sa markante
mellem Sverige og Danmark malt i BNP
pr. indbygger.

Mellem ar 2000 og 2021 er BNP pr.
indbygger vokset med 28 procent i
@resundsregionen, hvilket kan
sammenlignes med 33 procent i
Sverige og 20 procent i Danmark.

Inden for Greater Copenhagen star den
danske del for den steerkeste udvikling
med 30 procent mod 25 procent i den
svenske del.



PRODUKTIVITET (BNP PR. BESKZAFTIGET) Diagrammet viser produktiviteten i Greater
Copenhagen ved at male gkonomiens
135 133 storrelse (BNP) med den meengde arbejde,
der udfores der (antal beskeeftigede).
130 127
Produktiviteten er vokset mere i Sverige
125 end i Danmark, siden @resundsbroen
120 119 blev indviet. Produktivitetstilveeksten i
Q@resundsregionen ligger mellem de to
us landes udvikling.
o Inden for Greater Copenhagen star den
105 danske del for den staerkeste udvikling
100 med 30 procent mod 25 procent i den
svenske del.
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Kilde: Oresundsdatabasen

BESKZAFTIGELSESGRAD Diagrammet viser beskaeftigelsesgraden,
dvs. andelen af beskaeftigede i befolk-
80% ningen.
79%
| dag er beskaeftigelsesgraden meget
78% 78% ens i @resundsregionen, Sverige og
7% Danmark.
76%
Danmark havde en hojere beskaeft-
S igelsesgrad end Sverige i arene frem til
74% finanskrisen i 2009. Derefter har Sverige
3% haft den hojeste beskaeftigelsesgrad.
72% oy .
Udviklingen i Greater Copenhagen
1% folger i hej grad Danmarks udvikling,
70% hvilket forklares af, at sterstedelen
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Kilde: Oresundsdatabasen
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BEFOLKNING | GREATER COPENHAGEN
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Diagrammet viser befolkningen i Greater
Copenhagen i arene mellem 2000 og 2023.

Greater Copenhagen har 4,5 millioner
indbyggere. Befolkningen er vokset
med 19 procent siden ar 2000. Det
betyder at befolkningen er vokset med
mere end 700.000 mennesker siden
broen blev indviet.

Inden for Greater Copenhagen star
Skane for den staerkeste befolknings-
tilvaekst med 26 procent i arene fra
2000 til 2024.

BEFOLKNINGSTILVAEKST
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Kilde: Oresundsdatabasen
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Diagrammet viser indekseret befolknings-
tilvaekst (ar 2000 = indeks 100) i Greater
Copenhagen i arene fra 2000 til 2023.

Region Hovedstaden har 1,9 millioner
indbyggere, og vaeksten har veeret
18 procent siden ar 2000.

Region Skane har 1,4 millioner
indbyggere, og antallet er vokset med
26 procent siden ar 2000.

Region Sjeelland har 852.000
indbyggere, og antallet er vokset med
8 procent siden ar 2000.

Region Halland har 344.000 indbyggere,
og antallet er vokset med 25 procent
siden ar 2000.



DEMOGRAFISK FORS@RGELSESGRAD
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Kilde: Oresundsdatabasen

Demografisk forsergelsesgrad er andelen
af unge og aldre i forhold til andelen af
personer i arbejdsdygtig alder (20-64 ar).
En lav forsergelseskvote er onskelig og
betyder, at andelen af personer i arbejds-
dygtig alder er stor i forhold til andelen af
personer, der ikke er i arbejdsdygtig alder.

Halland havde i 2023 den hgjeste
demografiske forsergelsesgrad blandt
regionerne i Greater Copenhagen med
87 procent.

Sjeelland har den naesthojeste
demografiske forsergelseskvote med
82 procent.

Hovedstaden har den laveste
demografiske forsergelseskvote med
64 procent.

| alle fire regioner er forsergelsesgraden
steget siden ar 2000, og allerstorst er
stigningen i Region Sjeelland.

ARBEJDSPENDLING MELLEM SVERIGE OG DANMARK

Rekordhej pendling
i 2024:
22.500 personer
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Sverige til @stdanmark

Danmark til Skane

Kilde: Oresundsdatabasen. Afbrydelse i tidsserien pa grund af ny metode til
beregning af greensependling fra ar 2015.
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Diagrammet viser antallet af pendlere
mellem Sverige og Danmark, det vil sige
antallet af personer, der bor i det ene land
og arbejder i det andet. Metoden til at
male antallet af pendlere er forskellig for
og efter 2015.

| fierde kvartal 2024 blev der malt et
rekordhejt antal pendlere, hvor 22.500
personer bor pa den ene side af
@resund og har deres arbejdsplads pa
den anden side.

Pendlingen faldt under corona-
pandemien i 2020. Siden da er antallet
af pendlere steget med 30 procent,
svarende til 5,200 personer.

Inden 2024 var det hojeste antali 2008,
hvor der i alt var 20.400 pendlere.
Derefter faldt pendlingen fra Sverige til
Danmark kraftigt pa grund af finans-
krisens pavirkning.
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